C ; e schrijven 1920, toen het ‘commuting, of in goed Nederlands ‘forenzen, per jacht een viucht
nam. Het fenomeen dat zakenlui tussen hun landgoed op bijvoorbeeld Long Island, New York, en hun werk in
Manhattan reisden over het water bestond al enige tijd. De mensen zoals de Vanderbilts en de Morgans die
zich dit konden permitteren, behoorden tot de happy few. Zij lieten al stoomschepen bouwen van 150
ft. tot 200 ft. of soms zelfs ver boven de 300 ft., die zij mogelijk ook inzetten om op tijd en in stijl
op het werk te komen. Echter na 1920 vond er een verschuiving plaats. De Eerste Wereldoorlog
was tot een einde gekomen en men kon zich weer focussen op andere zaken. Geprikkeld door
de beschikbaarheid van lichte, krachtige motoren, die in de oorlog waren ontwikkeld voor de

vliegtuigindustrie, begon men de jachten te bouwen die we tegenwoordig betitelen als commuters.

En wat begonnen was als een relaxte manier om van huis naar het werk te reizen, werd alras

een hype. Men liet zich maar al te graag zien aan boord van zijn nieuwe vervoersmiddel. Elke vroege mor-

gen kon men getuige zijn van een wedloop om een plaats te krijgen aan één van de steigers van de New York
Yacht Club. Op dat moment kwamen de Liberty, Sterling of Packard motoren goed van pas. Waarbij wellicht de
‘Cigarette’ uit 1923 de kroon spande. De vijf brullende V12 Liberties van 450 pk elk, aan boord van de ‘Cigarette;
brachten het jacht moeiteloos naar een top van 50 mph! Beschikte men nou niet over een dergelijk motorge-
weld, dan zag men zich genoodzaakt om of eerder op te staan en van huis te vertrekken, of genoegen

te nemen met een plaatsje voor anker, net buiten de Yacht Club. Na aankomst liet men zich dan,

evengoed zeer stijlvol, naar de kade roeien om vervolgens in Wallstreet aan het werk te gaan. De

grote depressie en de verbeterde infrastructuur voor het autoverkeer luidde in de jaren dertig het
eindememujdperkmgn ET1 Of e HEY




